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m en ville dés I'an prochain.

Avant les sanctions,

la prévention. Alors

que les verbalisations
automatiques au sein des
zones a faibles émissions
ne sont plus attendues
avant 2027, les premiers
“radars pédagogiques de
ZFE" devraient, eux, arriver

Les premiers radars seront peé

Dés I'an prochain, on devrait voir apparaitre en ville — notamment au sein de
la métropole du Grand Paris — les tout premiers radars de ZFE. C'est plus tot
que prévu, mais moins grave qu’on pouvait le craindre. Explications.

voqueés des 2019, prévus
Een 2021, reportés a 2024,

les radars de ZFE ne sont
toujours pas d’actualité. Il faut
dire qu'entre-temps, les trés im-
populaires zones a faibles émis-
sions ont perdu en voilure: sur
les 42 métropoles qui devaient
instaurer des restrictions de
circulation draconiennes d'ici
a 2025, certaines se sont conten-
tées de bannir mollement les
plus vieux diesels (d'avant 1997

voire 2001), d’autres n'ont rien
fait, tandis que deux, seulement,
doivent durcir le ton l'an pro-
chain: celles du Grand Paris et
de Lyon. Ailleurs, la qualité de
l'air s'étant améliorée, c'est statu
quo. Un répit et une absence de
verbalisations qui ne sont que
provisoires. Car en coulisses, le
développement des radars de
ZFE, dont Aufo Plus a révélé le
CV dés mars 2023, se poursuit.
D’un coté, l'appel d'offres pour

la conception d'un systéme de
controle automatisé suit son
cours... Mais ne se concrétisera
pas avant plusieurs années. De
l'autre, un nouveau chantier
vient de s'ouvrir: celui des ra-
dars pédagogiques de ZFE. Inspi-
rés de ceux de vitesse (largement
utilisés en France depuis 2011),
ils devraient arriver mi-2025 au
cceur de la métropole du Grand
Paris, voire avant dans d’autres
COMIMUNES.

Prévenir avant de sévir

Selon nos informations, un tour
de table vient en effet d'étre ef-
fectué pour développer rapide-
ment une version pédagogique
- donc inoffensive — des radars
de ZFE. Son role ? Sensibiliser les
conducteurs circulant au sein
des 77 communes du Grand
Paris, avant la mise en place
d'un contréle sanction automa-
tisé. Le principe de ce “pédago”
est simple: un scanner lit les
immatriculations des voitures
circulant dans la ZFE (ou aux
abords). Le systéme interroge
ensuite le fichier des cartes
grises, des vignettes Crit'Air,
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voire des dérogations locales et
nationale pour identifier les vé-
hicules bannis. Enfin, un pan-
neau a message variable informe
les conducteurs qui ne devraient
pas circuler a cet endroit. Cer-
tains trouveront l'avertissement
utile, d’autres stigmatisant.
Dans tous les cas, le systeme a
au moins l'avantage de préve-
nir, plutot que de sévir. Alors,
banco? Oui pour la métropole
de Saint-Etienne, qui vient de
franchir le pas en commandant
plusieurs radars pédagogiques a
la société Semeru. Leur mise en
service pourrait intervenir d'ici
ala fin de l'année et ce pour une

dagogiques

durée de trois ans. Au tour en
suite des communes de la métro
pole du Grand Paris de décide
d’en installer ou pas...
Quid de l'arrivée des “vrais” ra
dars de ZFE? Toujours selon no:
informations, il est désormai:
question de leur déploiement er
2027. Soit apres l'élection pré
sidentielle. Et un an avant que
I'’Europe n'abaisse les valeur:
limites de polluants tolérés er
ville a partir de 2030. Si celles-c
sont, comme c'est prévu, divi
sées par deux, il y a fort a parie:
que les ZFE reprendront alors du
poil de la béte.
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